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Titel: Packstack-Umreif ungsmaschine, insbe- 

sondere fur eine sich kreuzende Umreifung 
von Ballen aus einem zusammenprefcbaren 
Material, wie vor allem Faservlies oder 
sonstigem Fasermaterial 


Die Erf indung betrifft eine Packs ttick-Umre if ungsmaschine ent- ; 
sprechend der im Oberbegriff des Anspruchs 1 angegebenen Ausfuh- 
rung, die bevorzugt fur die Umreifung von Ballen aus einem zu- •'. 
sammenprefibaren Material, wie vor allem Faservlies oder sons ti-.'-V 
gem Fasermaterial, bestimmt ist. , 

Es ist beka.nnt, Faservliese im • He r s t e 1 1 e r b e t r i eb in beidseitig 
offene, mit ihrer einen Offnungsseite auf einer Palette stehende ; 
im Querschnitt rechteckige Fullbehaiter einzubringen und die ge- 
f Ullten Behalter mit der Palette anscriliefiend in eine Umrei- 
fungsanlage zu transportieren. Diese weist einen hubbeweglichen 
Prefikolben auf, der von oben in den Ftlllbehalter eingefuhrt wird 
und dabei das Ftillmaterial zu dem Packstuck zusammenpreftt und 
verdichtet. Bei in der Prefistellung befindlichem Prefikolben wird . 
dann der Fullbehaiter mittels einer Hubvorrichtung nach oben von 
dem verdichteten Packstuck abgezogen, so daB anschliefiend die 
Umreifung des Packs tucks durchgefuhrt werden kann. Hierbei ist 
das Packstuck zwischen zwei Umreif ungsplatten angeordnet, von 
denen die untere die Palette bildet oder auf dieser angeordnet 
ist, wahrend die obere sich am Prefistempel befindet. Die beiden 
Umreif ungsplatten weisen jeweils mehrere sich rechtwinklig kreu- 
zende Bandftthrungsnuten auf, die zur Packstuckseite hin offen 
sind und die an den vier Seiten der rechteckigen Umreif ungsplat- 
ten auslaufen. 
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Bei der vorgenannten Anlage wird das aus dem Faservliesballen 
bestehende Packstuck in einer Kunststof fumhttllung verpackt um- 
reift. Diese besteht aus zwei sackformigen Kunststof fhauben, die 
mit ihren Bodenflachen die Umreifungsplatten uberdeckend an die- 
sen bzw. an der Palette bzw. am PreBstempel so angeordnet wer- 
den, daB sie sich nach Entfernen des Fiillbehalters von oben bzw. 
unten uber das verdichtete Packstuck Ziehen lassen, was von Hand 
erfolgt. AnschlieBend werden ebenfails von Hand die aus Kunst- 
stof fbandern bestehenden Umreifungsbander -urn das Packstuck 
herumgelegt und dabei dutch die Bandfuhrungsnuten der Umrei- 
fungsplatten hindurchgezogen, worauf die Umreifungsbander ge- 
spannt und an ihren Enden verbunden werden. Dabei ergibt sich 
eine kreuzweise Umreifung des Packs tucks, wobei sich die Umrei- 
fungsbander an den Anlagef lachen der Umreifungsplatten recht- 
winklig kreuzen. 

Bei der vorgenannten Umreif ungsanlage mussen alle Arbeiten bei 
der Packs tuck-Umreifung von Hand durchgefuhrt werden, was min- 
destens zwei Bedienungspersonen erfordert und entsprechend zeit- 
und kostenaufwendig ist. 

Es sind Packstuck-Umreif ungsmaschinen seit langem bekannt, bei 
denen die PackstUcke auf maschinellem Wege mit den zumeist aus 
Kunststoff bestehenden Bandern umreift werden. Die bekannten Ma- 
schinen weisen ein Umreifungsaggregat mit z.B.von Vorschubrol- 
len gebildetem Bandantrieb zum Vorschub und zum Spannen des Um- 
reif ungsbandes, mit einer VerschlieBvorrichtung zum SchlieBen 
desselben sowie einer Trennvorrichtung zum Abschneiden des Um- 
reif ungsbandes auf, das bei der Umreifung von einer Vorratsrolle 
abgewickelt wird (vergl. z.B. DE-PS 34 26 251, DE-AS 19 45 837, 
DE-OS 22 16 541) . 

Aufgabe der Erfindung ist es vor allem, eine Packsttick-Umrei- 
fungsmaschine der gattungsgemaBen Art, die bevorzugt fur Pack- 
stucke aus zusammenpreBbarem Material, wie vor allem viiesmate- 
rial Oder sonstigem Fasermaterial, bestimmt ist, so auszugestal- 
ten, daB ohne UbermaBigen Bauaufwand eine maschinelle Umreifung 
der PackstUcke bzw. Ballen mOglich ist. 



Diese Aufgabe wird erf indungsgemafi mit den iia Kennzeichen des 
Anspruchs 1 angegebenen Merkmalen gelost. Vorzugsweise ist dabei 
die Umreifungsmaschine als die Packstticke in Vertikalebenen urn- 
reifende Maschine ausgeftihrt, obwohl auch eine andere : raumliche 
Bauausfiihrung moglich ist/ Bei der Vertikalausfuhrung sind die 
beiden parailelen Umreifungsplatten, wie an sich bekannt, yerti- 
kal tibereinander angeordnet, wobei die obere Umreifungsplatte 
hohenverstellbar angeordnet ist und die untere Umreifungsplatte, 
die Packsttickauf lage bildet. 

Nach der Erfindung weist die Umreifungsmaschine fur die in den. ■■_ 
rechtwinklig zueinander stehenden Ebenen zu umreif enden Pack- 
stucke zwei Umreif ungsaggregate bzw. Umreifungskopf e auf, die 
somit in rechtwinklig zueinander stehenden AuBenbereichen der 
Umreif ungsplatten im Maschinenrahmen der Umreifungsmaschine an- 
geordnet sind, und zwar jeweils linear derart verstellbar, daB 
jeder Umreifungskopf mit seinem Bandauslauf in Auf einanderf olge 
in Ausrichtung zu den einzelnen Bandftihrungsnuten der zugeordne- 
ten Umreifungsplatte gebracht werden kann und somit zur Mehr- 
f ach-Umreifung des Packstticks genutzt werden kann. Die groBtmog- 
liche Anzahl der urn das Packs tuck herumlegbaren Umreif ungsbander 
wird durch die Anzahl der an den Umreifungsplatten im rechten ; : 
Winkel zueinander angeordneten Bandftihrungsnuten bestimmt. Dabei,. 
konnen die innerhalb jeder Nutgruppe zueinander parallellauf en- 
den Bandftihrungsnuten in verhaltnismaBig kleinem Abstand ange- 
ordnet werden, so daB zweckmaBig jede Nutgruppe mindestens yier 
bis sechs Bandf uhrungsnuten auf weist. Damit ergibt sich die Mog- 
lichkeit, die Anzahl der Bandumreifungen der Art und/oder den 
Abmessungen des Packstticks anzupassen, ohne daB jeweils samtli- 
che Bandf uhrungsnuten der Umreifungsplatten unbedingt genutzt 
werden mtissen. 

Die Umreifungskopfe weisen jeweils einen Bandantrieb zum Vor- 
schub und zweckmaBig auch zum Spannen der Umreif ungsbander sowie 
eine Verschlieflvorrichtung zum SchlieBen der urn das Packstuck 
herumgelegten Umreif ungsbander sowie eine Trennvorrichtung zum 
Abtrennen des urn das Packstuck gelegten, von einer Vorratsrolle 
abgewickelten Umreif ungsbandes auf. Solche Umreif ungsaggregate, 

•••• •••• : 
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die im allgemeinen einen Bandantrieb mit Vorschubrollen aufwei- 
sen, sind allgemein bekannt und bei Umreifungsmaschinen seit 
langem gebrauchlich. 

Bei der erf indungsgemaBen Umreifungsmaschine sind die beiden Um- 
reifungskSpf e zweckmafiig derselben Umreif ungsplatte zugeordnet 
und jeweils entlang der ihnen zugewandten Seitenkante der Umrei- 
fungsplatte stufenweise beweglich, so daB mit dem einen Umrei- 
fungskopf, wie erwahnt, eine Mehrf ach-Umreifung des Packstuqks 
in der einen Richtung und mit dem anderen Umreif ungskopf eine 
Mehrfach-Umreifung in der anderen Richtung durchgef Uhrt werden 
kann. Die Umreif ungskopf e sind jeweils mittels eines eigenen 
Verstellantriebs , z . B . eines Zylinder- oder Spindelantriebs , 
entlang der zugeordneten Plattenseite der betreffenden Umrei- 
fungsplatte an einer Fuhrung verschieblich bzw. verfahrbar ge- 
ftihrt, so dafl sie mit ihrem.Bandauslauf ,. aus dem das Umreifungs- 
band mit Hilfe ihres Bandvorschubantriebs ausgeschoben wird, und 
mit ihrem Bandeinlauf, in den das Band nach Umschlingen des 
Packstucks in den Umreif ungskopf zum SchlielSen des Umreif ungs- 
bandes wieder eingefuhrt wird, in Folge in Ausrichtung zu den 
Bandf.uhrungsnuten der beiden Umreif ungsplatten einstellbar sind. 
An der den beiden Arbeitsseiten der Umreif UJigskopfe jeweils ge- 
genUberliegenden Seite ist in Zuordnung. zu'den beiden Umrei- 
fungsplatten eine Gruppe von die hier auslaufenden Bandf UKrungs- 
nuten dieser Umreifungsplatten paarweise verbindender Bandfuh- 
rungen angeordnet, wobei die Anzahl der . Bandf uhrungen der Anzahl 
der an diesen Plattenseiten der Umreifungsplatten auslaufenden 
Bandf iihrungsnuten entspricht. Uber diese Bandf Uhrungen und die 
zugeordneten Bandfuhrungsnuten der Umreifungsplatten sowie die 
Bandfiihrungen an den Arbeitsseiten der UmreifungskSpf e werden 
jeweils die urn das Packstuck herumlauf enden Fuhrungen fur die 
mit Hilfe des Vorschubantriebs der Umreifungskopf e ,um das Pack- 
stack herumzuschlingenden Umreif ungsbander gebildet. Die genann- 
ten BandfUhrungen, die sich auf den der Arbeitsseite der Umrei- 
fungskopfe gegeniiberliegenden Seiten des zu umreifenden Pack- 
stticks befinden, werden zweckmafiig jeweils von einer Gruppe von 
parallelen BandfUhrungskanSlen, die sich in Abstandsrichtung der 
Umreifungsplatten erstrecken, sowie zwei Gruppen von bogenformi- 
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gen Bandf uhrungsstttcken od.dgl. gebildet, von denen die eine 
Gruppe die Verfaindung der Bandfuhrungskanale mit den zugeordne- 
ten Bandfuhrungsnuten der einen Umreifungsplatte und die andere 
Gruppe die Verbindung der beiden Fuhrungskanale mit den zugeord- 
neten Bandfuhrungsnuten der anderen Umreifungsplatte herstellt. 
Jede dieser beiden Gruppen umfaftt also eine Anzahl an parallel 
nebeneinander angeordneter bogenf ormiger Bandf uhrungsstlicke, die 
der Anzahl der Bandfuhrungskanale und entsprechend auch. der An- , 
zahl der an jeder der beiden Umreif ungsplatten an dieser Seite 
austretenden Bandfuhrungsnuten entspricht. An den Arbeitsseiten 
der beiden Umreifungskopf e sind diese zweckmaftig ebenfalls mit 
ihrem Bandeinlauf an einen gleichgerichteten Bandfuhrungskanal . 
und einem zugeordneten bogenf drmigen Bandf uhrungs stuck ange- 
schlossen. 

Vorzugsweise ist die Anordnung so getrof f en, daft die Bandf iihrun- 
gen zur Anpassung an unterschiedliche Packstiickabmessungen ein- 
stellbar sind. Dies kann mit Vorteil in der Weise geschehen, daft 
zur Anpassung an den von der jeweiligen Packs ttickabmes sung ab- ; 
hangigen unterschiedlichen Abstand der einander gegeniiberliegen- 
den Umreif ungsplatten diejehigen bogenf drmigen Eckstucke, die . 
der beweglichen Umreifungsplatte zugeordnet sind, entlang der 
ihnen zugeordneten Bandfuhrungskanale verstellbar sind, und zwar 
entweder einzeln bder gruppenweise mit Hilfe geeigneter Stellan- 
triebe, wie z.B. Spindel- oder Zylinderantriebe . Im ubrigen em- 
pfiehlt es sich, die Umreif ungskopfe und die ihnen zugeordneten 
Elemente der Bandfiihrung, die bevorzugt aus den genannten bogen- 
formigen BandfuhrungstUcken und den linearen Bandf Uhrungs kan&len 
bestehen, so in der Umreif ungsmaschine anzuordnen, daft sie je- 
weils mittels eines Stellantriebs, der auch hier aus einem Zy- 
linder- oder Spindelantrieb bestehen kann, in Richtung auf die 
Umreifungsplatten und in Gegenrichtung gefuhrt verstellbar sind, 
so daft sich diese Bauteile in genaue Ausrichtung gegen die Um- 
reifungsplatten anstellen oder aber in eine Position zurUckfah- 
ren lassen, in der das fertig umreifte Verpackungsstuck der Um- 
reif ungsmaschine entnommen werden kann. 1 . 


BNSDOCID:<DE 29517428U1 I > 


BNS Daae 6 


• • • • • 

• • • • • • 

• • • 

Weiterhin empfiehlt es sich, alle Baugruppen des Umreif ungsme- 
chanismus, also die Umreif ungskopfe zusammen rait den zugehori- 
gen, die Bandf uhrungen aufierhalb der Bandftihrungsnuten der Um- 
reifungsplatten bildenden Bandfuhrungselemente an einem gemein- 
samen Tragrahmen der Umreif ungsmaschine anzuordnen, der zweckma- 
fiig als ein mittels eines Hubantriebs verstellbarer Hubrahmen 
ausgefilhrt ist, urn das zu umreif ende Packstuck oder einen mit 
dem Vliesmaterial od.dgl.. gef till ten Fullbehalter in die Arbeits- 
position innerhalb der Umreifungsmasehine einbringen und nach 
erfolgter Umreif ung. das umreif te Packsttick oder den Fullbehalter 
wieder aus der Umreifungsmasehine herausf lihren zu konnen. Bei 
Vertikalausftihrung der Umreifungsmasehine wird der Tragrahmen 
zweckmafcig an vertikalen Stutzen eines Portalrahmens hubbeweg- 
lich gefUhrt . 

Bei der bevorzugten Anwendung der erf indungsgemaflen Umreifungs- 
masehine fur die Umreifung von Ballen aus einem zusammenpreflba- 
ren Material, wie vor allem Fasermaterial, Faservlies u.dgl. 
bildet die eine der beiden Umreifungsplatten den Teil eines mit- 
tels eines Pressenantriebs, . z .B . eines Zylinderantriebs, hubbe- 
weglichen PreBkolbens, mitdessen Hilfe das in einem beidseitig 
offenen Fullbehalter befindliche Verpackungsgut in diesem zwi- 
schen den beiden Umreifungsplatten unter Bildung des verdichte- 
ten Ballens zusammenpreJibar ist, wobei der Fullbehalter, wie 
bekannt,. zweckmafiig auf einer die eine Umreif ungsplatte aufwei- 
senden oder bildenden Palette angeordnet ist. Die erf indungsge- 
mafie Packstuck-Umrei f ungsmaschine kann aber auch zur Umreifung 
von PackstUcken verwendet werden, die aus einem nicht oder nur 
wenig zusammenprefibaren Material bestehen. Auch hier sind mit 
Hilfe der Umreifungsmasehine unterschiedliche Umreifungen m5g- 
lich, und zwar kreuzformige Umreifungen mit unterschiedlicher 
Anzahl an Umreifungsbandern oder aber auch Umreifungen nur in 
der einen oder anderen Ebene des Packstiicks. DemgemaB ist die 
erfindungsgemafie Umreifungsmasehine universell fur die Umreifung 
von PackstUcken unterschiedlicher Art und Grolie verwendbar. Im 
tibrigen werden fur die Umreifungsbander vorzugsweise die hierfur 
bekannten Kunststoff bander verwendet und es werden. die Pack- 
stlicke vorzugsweise in einer Kunststoff olie umhUllt umreif t, 

••\ #: — ; : 
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Dies kann, wie an sich bekannt, in der Weise geschehen, daft die 
Urareifungsplatten oder deren Trager Halterungen fur flexible, 
haubenformige Verpackungssacke aus Kunststoff bilden, die mit 
ihren Bodenf lachen die Urareifungsplatten an ihrer Packstlickseite 
uberdecken und die bei Anlage der Urareifungsplatten am Packstuck 
Uber dieses gezogen werden, bevor die Urnreif ung erfolgt. 

Weitere vorteilhafte Gestaltungsitierkiaale der Erfindung sind in 
den einzelnen Anspruchen angegeben und ergeben sich aus der 
nachfolgenden Beschreibung. des in der Zeichnung dargestellten 
Ausftihrungsbeispiels . In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 in starker . schematischer Vereinf achung eine er- 
findung sgexaaiie- Packstttck-Umreif ungsmaschine in 
.einer Ansicht, wobei Einzelteile der Maschine aus 
Grunden der Ubersichtlichkeit fortgelassen sind; 

Fig. 2 in Draufsicht den horizontalen Tragrahmen der in. 
Fig. 1 gezeigten Urnreif ungsmaschine mit den am 
Tragrahmen angeordneten Baugruppen der Umrei.fungs- 
mechanik, ebenf alls in schematischer Vereinf achung;. 

Fig. 3-6 jeweils in einer Ansicht in Richtung der Linie; 

III-III der Fig. 2 die am Tragrahmen angeordneten 
Baugruppen der Urnreif ungsmaschine in verschiedenen 
Arbeitspositionen, wobei der Postalrahmen fortge- 
lassen ist; 

Fig. 7 in einem Horizontalschnitt die Baugruppen der Urn- 
reif ungsmaschine in der Urnreif ungsposition an den 
Umreifungsplatten in groBerem MaBstab; 

Fig. 8 das mit Hilfe der Urnreif ungsmaschine nach den 

Fig. 1-7 kreuzweise umreifte Packstuck in perspek- 
tivischer Ansicht. 


Wie vor allem Fig. 1 in Verbindung mit Fig. 2 zeigt, weist die 
dargestellte Packstuck-Urareif ungsmaschine einen Portalrahmen 1 
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auf, der mit vertikalen StUtzen 2 auf dem Boden 3 steht, die an 
ihren oberen Enden durch ein Joch 4 fest verbunden sind. In dem 
Portalrahmen 1 ist ein horizontaler Tragrahmen 5 angeordnet, 
der, wie Fig. 2 zeigt, aus einem rundum geschlossenen Rahmen be- 
steht, welche die Baugrupen des Umreifungsmechanismus tragt. Der 
Tragrahmen 5 ist als Hubrahmen ausgefuhrt. . Er weist an seinen 
gegeniiberliegenden Seiten Fuhrungselemente 6 auf, mit denen er 
sich an den beiden vertikalen StUtzen- 2 des Porta lrahmens 1 
seitlich abstUtzt und entlang der Stutzen 2 fUhrt. Der Huban- 
trieb des Tragrahmens 5 besteht im gezeigten Aus fUhrungsbei spiel 
aus hydraulischen oder pneumatischen Hubzylindern 7, die in Par- 
allelanordnung zu den StUtzen 2 seitlich neben diesen angeordnet 
und einerseits mit ihren oberen Enden am Tragrahmen 5 oder des- 
sen Fuhrungselementen 6 angeschlossen und andererseits an ihren 
unteren Enden an den Fufien der StUtzen 2 oder im Bodenbereich 3 
abgestUtzt sind. Die Tragrahmenf uhrungen bestehen an jeder der 
hier aus einem I-Profil bestehenden Stutze 2 aus mehreren im Ab- 
stand Ubereinander angebrdneten FUhrungselementen 6, wodurch 
eine zuverlassige Fuhrung und Abstutzung des Tragrahmens 2 am 
Portal erreicht wird. 

Wie auch aus den Fig. 3-6 zu erkennen ist, ist im Portalrahmen 1 
mittig zwischen den StUtzen 2 am Boden oder Fundament 3 ein Hub- 
tisch 8 angeordnet, der mittels eines nicht-dargestellten Huban- 
triebs, der auch hier aus einem Zylinderantrieb oder einem Spin- 
delantrieb bestehen kann, heb- und senkbar ist und der eine Auf- 
lage fUr eine Rollpalette 9 bildet, die mit Laufrollen 10 be- 
stUckt ist. Die mit ihren Laufrollen 10 auf dem Boden 3 laufende 
Rollpalette 9 kann daher mit Hilfe des Hubtischs 8 mit ihren 
Laufrollen 10 vom Boden 3 in die Arbeits- bzw. Umreif ungsposi- 
tion gehoben werden, wie dies in den Fig. 4-6 gezeigt ist. 

Am Joch 4 des Portalrahmens 1 ist mittig zwischen den StUtzen 2 
und exakt oberhalb des Hubtischs 8 ein hubbeweglicher Preftstem- 
pel 11 angeordnet, dessen Pressenantrieb im gezeigten AusfUh- 
rungsbeispiel aus einem Prefizylinder 12 besteht, der am Joch 4 
gelagert ist und mit seiner Kolbenstange am Prefistempel 11 an- 
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greift. Letzterer fiihrt sich mit Fuhrungsstangen 13 in -Vert ileal- 
fiihrungen 14 des Jochs 4. 

Der PreBstempel 11 tragt an seiner Unterseite eine im Umrifi 
rechteckige bzw. quadratische Urareif ungsplatte 15, wahrend die : 
Rollpalette 9 an ihrer Oberseite eine entsprechende Umrei fungs- « 
platte 16 tragt- Die beiden gleich ausgebildeten Umrei fungspla.t- 
ten 15 und 16 weisen jeweils sich rechtwinklig kreuzen.de Band- 
fuhrungsnuten 17, 18 auf, die zu den freien Flachenseiten, d.h. 
zur Seite des zu umreif enden Packstucks hin of fen sind und die 
jeweils an ihren beiden Enden an den Umf angsrandern der vierek- 
kigen Umreifungsplatten 15 und 16 auslaufen. In Fig.. 2 ist die 
untere Urareif ungsplatte 16 in einer Draufsicht gezeigt. Es ist 
ersichtlich, daft hier die zueinander parallelen Bandf uhrungsnu- 
ten 17 eine erste Nutgruppe und die rechtwinklig hierzu verlau- 
f enden Bandf Uhrungsnuten 18 eine zweite Nutgruppe an der Umrei- . 
fungsplatte 16 bilden, wobei im gezeigten Ausf uhrungsbeispiel 
jede Nutgruppe fttnf im gleichen Seitenabs tand angeordnete Band- 
f uhrungsnuten 17 bzw. 18 umfaBt. Die in gleicher Lageanordnung ... 
daruber am PreBstempel 11 angeordnete Umreif ungsplatte 15 ist 
beziiglich der Anzahl und der Anordnung ihrer Bandf uhrungsnuten 
17, 18 gleich ausgebildet. 

Die Umrei fungsmaschine weist im Umfangsbereich der beiden 
deckunsgleich vertikal ubereinander angeordneten Umreif ungsplat-r 
ten 15 und 16 in rechtwinklig zueinander stehenden Ebenen arbei- 
tende Umreif ungskopfe 19 auf (Fig. 2), die jeweils mit einem 
Bandvorschub- und Spannantrieb, einer Bands chlieftvorrichtung und 
einer Trennvorrichtung fur das iVbtrennen der Umrei fungsbander 
versehen sind. Diese Vorrichtungen sind allgemein bekannt und 
daher in der Zeichnung nicht gezeigt. Wie ublich, ist die Anord- 
nung so getroffen, daft die fur die Packstuckumreif ung verwen- 
deten, vorzugsweise aus Kunststof fbandern bestehenden Umrei- 
fungsbStnder von einer jedem Umreif ungskopf 19 zugeordneten Band- 
vorratsrolle abgewickelt und.nach Herumlegen um das PackstUck 
von der Rolle abgeschnitten werden. Die beiden Umreif ungskopfe 
19 sind von gleicher Ausbildung und in gleicher Weise am gemein- 
samen Tragrahmen 5 gelagert. Sie sind jeweils entlang einer z.B* 
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als Schlittenfiihrung ausgebildeten Fiihrung 20 in Richtung des 
Doppelpfeils S entlang der ihnen zugewandten Plattenkante der 
unteren Umreifungsplatte 16 beweglich, was mit Hilfe eines ge- 
steuerten Stellantriebs 21, hier eines Zylinderantriebs oder 
aber auch mittels eines Spindelantriebs od.dgl. bewirkt werden 
kann. Aufterdem ist jeder Umreifungskopf 19 in Richtung des Dop- 
pelpfeiles X stellbeweglich gelagert, vorzugsweise zusammen mit 
seiner Fiihrung 20. Auch diese Stellantriebe konnen aus gesteu- 
erten Spindel- oder Zylinderantrieben bestehen, im gezeigten 
Ausftihrungsbeispiel aus zwei parallelen Stellzylindern 31, die 
in oder unterhalb von zwei parallelen, in Pf eilrichtung X wei- 
senden FUhrungen 22 angeordnet sind und einerseits an den stan- 
genformigen FUhrungen 20 und andererseits am Tragrahmen 5 ange- 
schlossen sein konnen. Wesentlich . ist hier nur, dafi jeder Umrei- 
fungskopf 19 mit Hilfe eines gesteuerten Stellantriebs in Rich- 
tung des Doppelpfeiles S und mit Hilfe eines weiteren gesteuer- 
ten Stellanntrlebs in Richtung des Doppelpfeiles X an einer Fuh- 
rung gefUhrt beweglich ist. Dabei ist auch eine Anordnung mog- 
lich, bei der die Umreifungskopf e 19 jeweils an der Unterseite 
des Tragrahmens 5 an FUhrungen in den Pf eilrichtungen S und X 
beweglich bangend gelagert sind. Jeder Umreifungskopf 19 weist 
einen in Pf eilrichtung X vorspringenden bogenformigen Bandaus- 
lauf 23 auf, durch den hindurch das von seinem Vorschubantrieb 
angetriebene Umreif ungsband austritt und der durch die Anstell- 
bewegung des Umreif ungskopfes 19 gegen die ihm zugewandte Plat- 
tenseite der Umreifungsplatte 16 in Ausrichtung an eine der an 
dieser Piatt enseite mundenden Bandftlhrungsnuten 17 oder 18 an- 
stellbar ist, so dafi das austretende Umreif ungsband vom Bandvor- 
schub in die Bandfuhrungsnut 17 bzw. 18 und durch diese hindurch 
geschoben wird. Durch Verfahren der Umreifungskopf e 19 in Pfeil- 
richtung S konnen diese mit ihrem Bandauslauf 23 in Folge an die 
einzelnen Bandftlhrungsnuten 17 bzw. 18 der zugeordneten Umrei- 
fungsplatte 16 angestellt werden, so daB in Auf einander folge 
eine Mehrf achumreif ung des Packstticks durchgefuhrt werden kann. 

Auf der jedem der beiden Umreifungskopf e 19 gegenuberliegenden 
Seite sind in Zuordnung zu den beiden Umreifungsplatten 15 und 
16 Bandfuhrungen 28 fUr die urn das Packs tUck herumzufuhrenden 
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Umreif ungsbander angeordnet. Diese Bandf Uhrungen 28 bestehen 
hier jeweils aus zwei Gruppen von bogenf ormigen Bandf Uhrungs- 
stucken 24 und 25, wobei die von den Bandf UhrungsstUcken 24 ge- 
bildete Gruppe der Umreif ungsplatte 16 und die yon den Bandf Uh- 
rungsstUcken 25 gebildete Gruppe der oberen Umreif ungsplatte 15 
zugeordnet ist. Die Anzahl der bogenf ormigen Bandf Uhrungsstucke 
24 und 25 innerhalb dieser beiden Gruppen entspricht der Anzahl 
der ihnen zugeordneten Bandf Uhrungsnuten 17 bzw. 18 der Umrei- 
fungsplatten. Im gezeigten Ausf Uhrungsbeispiel weist also jede 
Gruppe funf bogenf ormige Bandf Uhrungsstucke 24 bzw. 25 auf. Die 
unteren Bandf uhrungsstucke 24 sind in einem dem Abstand der 
Bandf Uhrungsnuten 17 bzw. 18 entsprechenden Parallelabstand zu- . 
einander angeordnet; gleiches gilt fur die Gruppe der oberen 
Bandf uhrungsstucke 25, die jedoch im Gegensatz zu den unteren 
Bandfuhrungsstucken 24 in Richtung des Doppelpf eiles H hohen- 
verstellbar gefUhrt sind, so dafi-sie sich auf die jeweilige : 
Hohenlage der oberen Umreif ungsplatte 15 einstellen lassen.Die 
Hohenverstellung kann auch hier mittels eines gesteuerten 
Zylinder- oder Spindelantriebs 29 erfolgen, mit dem sie Uber . 
Kupp lungs elemente 26 gekoppelt sind, wobei sich die Gruppe der 
bogenf ormigen Bandf Uhrungsstucke 25 an einer . Vertikalf Uhrung 
fUhrt. Parallel zu der YertikalfUhrung sind lineare, also eben- 
falls vertikal yerlaufende. BandfUhrungskanale 27 vorgesehen, 
wobei jedem Bandf UhrungsstUck 25 ein eigener Bandf Uhrungskanal 
27 zugeordnet ist, in den das zugeordnete Bandf UhrungsstUck 25 
mit seinem unteren Ende ,25. nach Art einer Weiche eintaucht . Die 
vertikalen BandfUhrungskanale 27 sind an ihrem unteren Ende je- 
weils mit ihrem Einlauf an das obere Ende des FUhrungskanals des 
darunter liegenden bogenf ormigen BandfUhrungsstUcks 24 ange- 
schlossen. 

Im gezeigten AusfUhrungsbeispiel sind die vertikal beweglichen 
oberen BandfUhrungsstUcke 25 zu einer Gruppe zusammengef afit an 
einem gemeinsamen Trager 30 angeordnet, der nach Art eines 
Schlittens an der z.B. von den FUhrungskanalen 27 gebildeten 
Vertikalf Uhrung gefUhrt entlang den zugeordneten fUnf Bandf Uh- 
rungskanalen 27 in Richtung des Doppelpf eiles H mit Hilfe des 
z.B. aus dem Spindelantrieb bestehenden Hubantriebs 29 (Fig. 2) 
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beweglich ist. Zugleich sind die unteren bogenformigen Bandf Oh- 
rungsstlicke 24, die ihnen zugeordneten oberen Bandf uhrungsstucke 
25 und auch die zugeordneten Bandftihrungskanale 27 zu einer Bau- 
einheit verbunden und als Baueinheit mittels eines Stellan- 
triebs 31 (Fig. 3 ), der ebenfalls aus einem gesteuerten Zylin- 
der- Oder Spindelantrieb bestehen kann, in Richtung des Doppel- 
pfeils X horizontal verstellbar. 

An den beiden Arbeitsseiten, an denen sich die Umreif ungskopf e 
19 befinden, 1st oberhalb des jeweiligen Umreif ungskopf es 19 ein 
einzelnes hubbewegliches bogenformiges Bandf Uhrungsstuck 25. f und 
ihm zugeordnet ein vertikaler Bandf Uhrungskanal 27 f angeordnet, 
wobei auch hier das Bandf Uhrungs stuck 25 1 mittels eines gesteu- 
erten Stellantriebs 29 entlang einer Vertikalf uhrung und entlang 
des BandfUhrungskanals 27 1 in = Pf eilrichtung H heb- und senkbar 
ist. Der Bandf uhrungskanal 27' ist hier an seinem unteren Ende 
an die Bandeinlauf seite des Umrei f ungskopf es 19 angeschlossen, 
so dafi bei entsprechender Einstellposition des Umrei f ungskopf es 
19 das das Packstttck umreif ende Band liber den betreffenden Band- 
fUhrungskanal 27 1 mit seinem Band.anfang in den ; Umreif ungskopf 19 
gefuhrt wird, in dem dann das Band gespannt, z.B. durch Schwei- 
fien des Kunststof fbandes geschlossen und abgeschnitten wird. 


Fig. 7 zeigt in grofcerem Maftstab den Umreif ungsmechanismus in 
einer Arbeitsposition am PackstUck 32 . Der Umreif ungskopf 19 
ist 7 . wie oben beschrieben, in Pf eilrichtung X gegen das Pack- 
stlick 32 angestellt, so daft sein ebenfalls aus einem bogenfor- 
migen Bandf uhrungsstuck bestehender Bandauslauf 23 an einer der 
am AuBenrand der unteren Umreif ungsplatte 16 mundenden Bandf Uh- 
rungsnut 18 anliegt. An der gegenliberliegenden Seite sind die 
beiden Gruppen der Bandf Uhrungsstucke 2 4 und 25 in Pf eilrichtung 
X gegen die beiden parallel ubereinander angeordneten Umrei- 
fungsplatten 15 und 16 angestellt, so daJ5 hier samtliche Band- 
fUhrungsnuten 18 der beiden Umreif ungsplatten 15 und 16 jeweils 
in Verbindung mit zwei ubereinander angeordneten Bandfuhrungs- 
stucken 24 und 25 stehen. Dabei sind die oberen Bandf uhrungs- 
stucke 25 mit Hilfe ihres gemeinsamen Stellantriebs 29 auf die 
Hohenlage der Umreif ungsplatte 15 bzw. deren Nuten 28 einge- 
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stellt. Auf der Seite des Umreifungskopf es 19 ist das hohenbe- 
wegliche Bandfuhrungsstuck 25' entsprechend an das hier austre- 
tende Ende einer der Bandfuhrungsnuten 18 angeschlossen. Es- ist . 
erkennbar, daS sich hierbei ein das Packstuck 32 auf.ganzem Urn- 
fang umgreif ender Bandfuhrungskanal ergibt, der sich vom Band- 
auslauf 23 iiber die hiermit verbundene Bandfiihrungsnut 18,. das 
auf der Gegenseite liegende Bandfuhrungsstuck 24 und von diesem 
liber den betreffenden Bandfuhrungskanal 27 und das zugeordnete 
obere Bandfuhrungsstuck 25 zu der Bandfiihrungsnut 18 der oberen 
Umreifungsplatte 15 und von hier uber das oberhalb des Umrei- 
fungskopfes 19 angeordnete Bandfuhrungsstuck 25" und den ihm zu- 
geordneten Bandkanal 21 1 in den Bandeinlauf des Urareifungskopfes 
19 erstreckt, wie dies in Fig. 1 auch durch die Pfeile und das 
strichpunktiert angedeutete Umreif ungsband 37 angegeben. ist • 
Wird somit vom Umreifungskopf 19 von einer nicht dargestellten 
Bandvorratsrolle das Umreifungsband mit Hilfe des Rollenvor- 
schubantriebs uber den Bandauslauf 23 mit hoher Geschwindigkeit 
ausgetrieben^ so schiebt sich das Band 37 durch. den vorgenannten 
Umlaufkanal, wobei es das Packstuck 32 urns chliefit und mit seinem 
Bandanfang in den Umreifungskopf 1? zuriickgelangt, in dem es 
ggf. nach Spannung urn das Packstuck geschlossen und von dem Band 
der Vorratsrolle abgetrennt wird. AnschlieBend konnen dann die. 
weiteren Umreifungsbander mit Hilfe der beiden Umreifungskopf e 
19 in gleicher Weise urn das Packstuck 32 herumgelegt werden, 
wobei die Umreifungskopf e 19 nach jedem Arbeitsvorgang entlang 
ihrer Fuhrung in Pf eilrichtung S von einer zur nachsten BandfUh- 
rungsnut der Umreifungsplatte gesteuert weitergeschaltet werden. 

Es ist erkennbar, daft diejenigen Baugruppen, die auf der jedem 
Umreifungskopf 19 gegenliberliegenden Seite am Tragrahmen 5 ange- 
ordnet sind, bogenformige BandflihrungsstUcke 24 und 25 jeweils 
in einer Anzahl aufweisen, die die Anzahl der an den zugeordne- 
ten Plattenseiten austretenden Bandflihrungsnuten 17 bzw. 18 ent- 
spricht, so dali diese Bauteile nicht von jeder Einzelumreif ung 
zur nachstfolgenden verstellt bzw. weitergeschaltet werden iuUs- 
sen, wie dies bei den Umreifungskopf en 19 der Fall ist, die fUr 
die Mehrfachumreifung stufenweise in Pf eilrichtung S versetzt 
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werden. Auf der Seite der Umreifungskopf e 19 ist daher nur ein 
einziges hohenverstellbares bogenf ormiges Bandf uhrungsstuck 25 f 
und auch nur ein einziger ihm zugeordneter Bandf tihrungskanal 27 1 
vorgesehen; da diese Teile 25 1 und 27' mit der S tellbewegung des 
zugeordneten Umreifungskopf es 19 in Pfeilrichtung S mitgenommen 
werden, 

Im folgenden wird der Arbeitsablauf fur den bevorzugten Fall 
beschrieben, dafl die Packs tuck-Umreif ungsmaschine ftir die Um- 
reifung von Ballen aus einem zusammenprefibaren Material, wie 
z.B. Faservlies od.dgl. verwendet wird. Fig. 3 laBt einen Full- 
behalter 33 erkennen, der entsprechend dem Preftstempel 11 und 
der an seiner Unterseite angeordneten Urareifungsplatte 15 recht- 
eckig bzw. quadratisch ausgefxihrt istv Dieser Fullbehalter 33 
ist beidseitig offen und ruht mit seiner unteren Of fnungsseite 
auf der unteren Umreifungsplatte 16 der Rollpalette 9, Aufierhalb 
der PackstUck-Umreif ungsmaschine wird der auf der Rollpalette 9, 
stehende Fullbehalter 33 Uber seine oberen Fulloffnung mit dem 
Vliesmaterial 34 gefiillt, worauf der gefullte Fullbehalter 33 
mit Hilfe der Rollpalette 9 auf dem Boden 3 laufend in die Um- 
reifungsmaschine gefahren wird. Hierbei ist, wie in Fig. 1 ge- 
zeigt, der Tragrahmen 5 mit den Vorrichtungen der Umreif ungs- 
maschine soweit im Portal 1 angehoben, daft der Fullbehalter 33 
mit der Palette 9 in den Portalrahmen gefahren werden kann. Aus 
Fig. 3 ist ersichtlich, dafl sich auf der Palette eine sackfor- 
mige Kunststof fhaube 35 aus flexiblem Kunststof fmaterial befin- 
det r die mit ihrer den Sackboden bildenden Bodenflache auf der 
Oberseite der Umreifungsplatte 16 aufliegt und deren Sackmantel 
nach unten gezogen ist. Eine weitere sackformige Kunststof fhaube 
dieser Art ist, wie in Fig. 3 bei 36 angedeutet, am PreBenstem- 
pel 11 angeordnet, wobei sie mit ihrem Sackboden die Unterseite 
der Umreifungsplatte 15 ttberdeckt und mit ihrem Sackmantel nach 
oben hochgezogen ist. 


Nach dem Einbringen des mit dem Vliesmaterial gefullten Fullbe- 
halters 33 in die Packstuck-Umreif ungsmaschine wird, wie in Fig. 
4 gezeigt, die Rollpalette 9 mit dem darauf stehenden gefullten 
FUllbehalter 33 mit Hilfe des Hubtischs 8 in eine Position ange- 
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hoben, in der die Laufrollen 10 der Rollpalette vom Boden 3 ab- 
gehoben sind und sich die Bandf tihrungsnuten 17, 18. der unteren 
Uitireifungsplatte 16 in Hohe der bogenf ormigen Bandf uhrungsstucke 
24 und auch des Bandauslaufs 23 der Umreif ungskopf e 19 -bef inden. 
AnschlieBend wird der PreBstempel 11 mit Hilfe seines PreBzylin- 
derantriebs 12 von oben in den Fullbeh&lter 33 gefahren, wobei 
das in diesem befindliche Vliesmaterial 34 zwischen den Umrei- 
fungsplatten 15 und 16 zu einera Ballen 34 f verdichtet wird. So- 
bald dies geschehen ist, wird gem. Fig. 5 der Fullbehalter 33 
mittels eines Hubantriebs, der z.B. ebenfalls aus am Portalrah- 
men angeordneten Hubzylindern 38 besteht, in Pfeilrichtung A 
nach oben von der Rollpalette 9 abgezogen, wobei das aus dem 
verdichteten Faserballen 34'. bestehende Packs tttck 32 zwischen 
PreBstempel 11 und Rollpalette 9 bzw. zwischen den beiden Urn- 
reifungsplatten 15, 16 eingespannt gehalten wird. An demfrei- 
liegenden PackstUck-Ballen 34 1 konnen dann die flexiblen 
Kunststof fhauben 35 und 36 urn den Ballen herumgelegt warden. 
Hierbei wird die untere Kunststof fhaube 35 mit ihrem Hauben- 
umfang nach oben Uber den Ballen 34' gezogen, wahrend die obere , : 
Haube 36 mit ihrem Umfang nach un ten liber den Ballen 34 T gezogen. 
wird, wobei sich die beiden Hauben 35 und 36 im Bereich ihrer 
freien Enden Uberdecken, wie dies in Fig. 6 angedeutet ist. 

In einem weiteren Arbeitsgang gemaB Fig. 6 werden dann die 
verschiedenen Baugruppen des Umreif ungsmechanismus in Pfeil- 
.richtung X gegen das Packstuck 32 angesetzt, wobei an den beiden 
Bandfuhrungen 28 die bogenf ormi gen. Bandf uhrungsstucke 24 und 25 
die Verbindungen zu den an den Randern der Umreif ungsplatten 15 
und 16 mUndenden Bandf uhrungsnut en 17 und 18 herstellen, wahrend 
die bogenf ormigen Bandausl&ufe 23 der beiden Umreif ungskopfe 19 
und die uber diesen angeordneten Bandflihrungsstucke 25 V jeweils 
nur den AnschluB mit einer der Bandf uhrungsnuten der beiden Um- 
reif ungsplatten 15 und 16 herstellen. AnschlieBend kann dann mit 
dem einen Umreif ungskopf 19 das Packstuck 32 bzw. der es bil- 
dende verdichtete Ballen 34 V mit dem Umreif ungsband 37 umreif t 
werden. Ist dies geschehen, so erfolgt die nachste Umreifung mit 
Hilfe des anderen Umreif ungskopf es 19 quer zu der ersten Umrei- 
fung. Anschlieftend werden beide Umreif ungskopf e 19 mit dem zuge- 
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ordneten Bandf uhrungsstuck 25 T und.der BandfUhrung 27' in Pfeil- 
richtung S zur nachsten Bandf Uhrungsnut 17, 18 der beiden Umrei- 
fungsplatten 15, 16 gefahren, worauf die nachsten Umreif ungen in 
gleicher Weise durchgeflihrt werden. Dieses Arbeitsspiel kann so-, 
lange wiederholt werden, bis die Umreifung des Packstlicks 32 mit 
zwei Gruppen von sich jeweils kreuzenden Umreif ungsbSndern 37 
fertiggestellt ist. Dieser Zustand ist .in Fig. 8 gezeigt. 

Nach Fertigstellung der Umreifung werden die Baugruppen der Um- 
reif ungsmaschine in Pfeilrichtung X zum Tragrahmen 5 hin zuriick- 
gestelltund es wird der Prefikolben 11 zusammen mit der an ihm 
angeordneten Umreif ungsplatte 15 in die Position nach Fig. 3 
hochgefahren, worauf das umreifte Packstuck 32 bzw. 34' z.B. 
mittels eines Greifers von der Roll-palette. 9 und ihrer Umrei- 
fungsplatte 16 abgehoben und aus dem Portalrahmen 1 herausgenom- 
men wird. Anschliefcend kann dann der Fullbehalter 33 wieder mit 
Hilfe seiner Hubvorrichtung auf die Palette 9 abgestellt werden, 
worauf diese durch Absenken des Hubtischs 8 mit ihren Laufradern 
10 auf den Boden 3 gestellt und dann aus dem Portalrahmen 1 zur 
erneuten BefUllung des Ftillbehalters. 33 herausgef ahren werden 
kann. Bei diesem Vorgang ist der- Tragrahmen 5, wie in Fig. 1 an- 
gedeutet, im Portal 1 soweit angehoben, daft genUgend Freiraum : 
fur das Herausf ahren der mit dem Fullbehalter bestuckten Rollpa- 
lette vorhanden ist. 


Es versteht sich, daft die Erf indung. auf das vorstehend beschrie- 
bene Ausf uhrungsbeispiel nicht beschrankt ist. Wahrend die Er- 
f indung bevorzugt fur das Umreifen von stark komprimierbaren 
PackgUtern bestimmt ist, laSt sie sich aber auch fur das Umrei- 
fen von nicht oder nur geringfugig komprimierbaren Packgiitern 
verwenden, wobei je nach Steuerung der Maschine eine unter- 
schiedlich groJie Anzahl an Umreif ungsbandern urn. das Packstuck 
herumgelegt werden kann, je nach Art und Abmessung desselben. 
Die erfindungsgemafie Packstuck-Umreifungsmaschine l&fit sich ohne 
weiteres so ausfUhren, daft sie teil- oder auch vollautomatisch 
arbeitet. Hierbei kann eine Maschinensteuerung vorgesehen wer- 
den, welche die verschiedenen Antriebe der Umreif ungsmaschine 
mit Hilfe einer Programmsteuerung steuert.. 
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Die Bandfuhrungskanale 27 und 27 f sind vorzugsweise so ausge- 
bildet, daB sie zu ihrer Packstuckseite hin durch federbe.laste.te 
VerschluBleisten verschlossen werden, wobei die entlang .dies en 
Bandfuhrungskanalen 27, 27' beweglichen, gegen die Bandf Uhrungs- 
nuten 17, 18 der Umreifungsplatten anstellbaren bogenformigen . 
BandfOhrungsstucke 25, 25' so ausgefuhrt sind, dafl sie bei ;ihrer 
Bewegung entlang den Bandfuhrungskanalen deren VerschluBleisten 
gegen die Federruckstellkraf t offnen und damit mit ihren inneren, 
Enden in die Bandfuhrungskanale eintauchen. 
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Anspruche: 

PackstUck-Umreifungsmaschine, insbesondere fur eine sich 
kreuzende Urareifung von Ballen aus zusammenpreBbarem Mate- 
rial, wie vor allem Faservlies oder sonstigem Fasermaterial, 
mit an gegenuberliegenden Seiten des PackstUcks angeordrieten, 
an diesem in der Umreifungsposition anliegenden Umreifungs- 
platten, die jeweils zwei Nutgruppen von zur PackstUckseite 
hin offenen und an den Umf angsseiten der Umreifungsplatten 
auslaufenden Bandf uhrungsnuten fur die Durchf uhrung von Um- 
reif ungsbandern aufweisen, wobei an jeder Umreif ungsplatte 
die zueinander parallelen Bandf uhrungsnuten der einen Nut- 
gruppe zu denjenigen der anderen Nutgruppe rechtwinklig ver- 
laufen, gekennzei chnetdurch folgende 
Merkmale: 

a) Die Umreifungsmas chine weist im Umf angsbereich der 
Umreifungsplatten (15, 16) in rechtwinklig zueinander 
stehenden Ebenen arbeitende Umreif ungskopfe (19) mit 
Bandvorschub- und Spannantrieb, BandschlieBvorrichtung 
und Trennvorrichtung fur die Umreif ungsbander auf , wobei 
die Umreifungskopfe (19) jeweils mittels eines Stellan- 
triebs (21) entlang der ihnen zugeordneten Plattenseite 
der zugeordneten Umreifungsplatte (16) an einer Fuhrung 
(20) beweglich und mit ihrem Bandauslauf (23) und Band- 
einlauf (25') in Folge in Ausrichtung zu den jeweils 
einen gemeinsamen Bandumlauf kanal bildenden Bandf uhrungs- 
nuten (17, 18) der beiden Umreif ungsplatten^ (15, 16) 
einstellbar sind; 

b) an der den beweglichen Umreifungskopf en (19) jeweils 
gegenuberliegenden Seite ist in Zuordnung zu den beiden 
Umreifungsplatten (15, 16) eine Gruppe von die hier an 
diesen Seiten auslaufenden Bandf uhrungsnuten (17, 18) 
paarweise verbindender BandfUhrungen (28) angeordnet, 
wobei die Anzahl dieser parallelen BandfUhrungen (28) der 
Anzahl der jeweils an den zugeordneten Plattenseiten der 
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Umreifungsplatten (17, 18) . auslauf enden BandfUhrungsnuten 
(17, 18) entspricht. 

2. Umreifungsmaschine nach Anspruch 1, dadurch g e - 
kennzeichnet, d a B die beiden zueinander paral- 
lelen Umreifungsplatten (15, 16) vertikal Ubereinander ange- 
ordnet sind, wobei die obere Umreifungsplatte (15) hohenver- 
stellbar und auf das Packstiick (34') absenkbar ist, wahrend 
die untere Umreifungsplatte (16) die Packstuckauf lage bildet. 

3. Umreifungsmaschine nach Anspruch 1 oder 2, d a d u r c h 
gekennzeic h n e t , d a h die Bandf uhrungen {28) 
an den den Umreif ungskopf en (19) gegenuberliegenden Seiten 
der Umreifungsplatten (15, 16) eine Gruppe von sich in Ab- 
standsrichtung der Umreifungsplatten erstreckenden linearen : 
Bandfiihrungskanalen (27) aufweist, welche die Verbindungen 
zwischen Gruppen bogenfSrmiger Bandfuhrungsstucke (24, 25) 
herstellen, von denen die eine Gruppe (24) der einen Umrei- 
fungsplatte (16) und die andere Gruppe (25) der anderen Um- 
reifungsplatte (15) zugeordnet 1st, und daB an den Seiten der 
Umreifungskopfe (19) dies e mi t ihrem Bandeinlauf jeweils uber 
einen einzelnen linearen Bandf Uhrungskanal (27) mit einem bo- 
genformigen Bandf uhrungs stuck (25 T ) verbunden sind.. 

4. Umreifungsmaschine nach einem der Ansprttche 1 bis 3, d a - 
d u r c h g e k e n n z e i c h n e t , d a b die Gruppen 
der Bandf uhrungen (28) zur Anpassung an unterschiedliche 
Packstuckabmessungen einstellbar sind. 

5. Umreifungsmaschine nach Anspruch 4, dadurch g e - 
kennzeichne t , d a £ zur Anpassung an unter- 
schiedliche Packstuckabmessungen und entsprechend unter- 
schiedliche Abstande der einander gegenuberliegenden Umrei- 
fungsplatten (15, 16) diejenigen bogenf ormigen Eckstucke (25, 
25 1 )/ die der beweglichen Umreifungsplatte (15) zugeordnet 
sind, einzeln oder gruppenweise entlang der zugeordneten 
BandfUhrungskanale (27, 27') verstellbar sind. 
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6. Umreifungsmaschine nach einem der Anspruche 1 bis 5, d a - 
durch gekennzeichnet,dafi die Bandfiih- 
rungen (28) sowie die Umreifungskdpfe (19) und die ihnen 
zugeordneten bogenformigen Bandfiihrungsstticke (25') mitsamt 
den zugeordneten Bandftihrungskanalen (27 •) in Richtung auf 
die Umreifungsplatten (15, 16) und in Gegenrichtung gefUhrt 
verstellbar sind. 

7. Umreifungsmaschine nach einem der Anspruche 1 bis 6, d a - 
durch gekennzeichnet, dafi die Umrei- 
fungskopfe (19), die Gruppen der BandfUhrungen (24, 25, 25', 
27, 27') und die zugeordneten Bauteile der Umreif ungsvorrich- 
tung an einem gemeinsamen Tragrahmen (5) angeordnet sind. 

8. Umreifungsmaschine nach Anspruch 7, dadurch ge-. 
kennzeichnet , d a fi der Tragrahmen (5) als ein 
mittels eines Hubantriebs (7) verstellbarer Hubrahmen 
ausgefuhrt ist. 

9. Umreifungsmaschine nach Anspruch 8, dadurch g e - 
kennzeichnet, dafi der Tragrahmen (5) an verti- 
kalen Stutzen (2) eines . Portalrahmens (1) gefiihrt ist. 

10. Umreifungsmaschine nach einem der Anspriiche 1 bis 9, da- 
durch gekennzeich.net, dafi die Umrei- 
fungsplatten (15, 16) Oder deren Trager Halterungen fur fle- 
xible haubenformige Verpackungssacke (35, 36) aus Kunststoff 
od.dgl. bilden, die mit ihren Bodenflachen die Umreifungs- 
platten an ihrer Packsttickseite uberdecken und die bei Anlage 
der Umreifungsplatten (15, 16) am Packstiick (32) vor der Um- 
reifung iiber dieses ziehbar . sind. 

11. Umreifungsmaschine nach einem der Anspruche 1 bis 10, da- 
durch gekennzeichnet,dafi die eine Um- 
reif ungsplatte (15) Teil eines mittels eines Pressenantriebs, 
z.B. eines Zylinderantriebs (12) hubbeweglichen Prefikolbens 
(11) ist, mit dem das in einem beidseitig offenen Fullbehal- 
ter (33) befindliche Verpackungsgut (34) in diesem zwischen 
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den beiden Umreifungsplatten (15, 16) zur Packstiickgrolie. zu- 
sammenprefibar ist, und dafi der Fullbehalter (33) vor der. 
Packs tiick-Umreifung aus seiner Position zwischen den Umrei- 
fungsplatten (15, 16) entfernbar ist. 

12- Umreifungsmaschine nach einem der Anspriiche 2 bis 11, d a - 
durch ge. kennzeiohnet,da£ die untere 
Umreifungsplatte (16) eine, vorzugsweise mit Lauf rollen (17 ) 
bestuckte, Transportpalette (9) bildet oder an dieser ange- 
ordnet ist. 

13. Urareifungsmaschine nach einem der Anspruche 2 bis 12, d a 
durch gekennzeichnet,daB sie mit einem 
Hubtisch (8) fur die untere Umreifungsplatte (16) bzw. die 
sie aufweisende Transportpalette (9) versehen ist. 

14. Umreif ungsmaschine nach einem der Anspruche 3 bis 13, d a - 
durch gekennzeichnet,dafi die Bandfuh- 
rungskanale (27, 27 T ) zur. Seite der Umreifungsplatten (15, 
16) hin durch die nach Art von Weichen in die Bandf uhrungska- 
nale eintauchenden bogenformigen Bandf uhrungsstiicke (2 5, 25,' ) 
ortlich ausschwenkbare f ederbelastete Abdeckungen aufweisen. . 

15* Umreifungsmaschine nach einem der Anspruche 1 bis 14, d a 
durch gekennzeichnet,daB j edem der 
beiden Umreifungskopf e (19) eine Vorratsrolle fttr ein Kunst- 
stof fband zugeordnet ist, von dem die Umreif ungsbander am Um- 
reifungskopf abtrennbar sind. 

16. Umreif urrgsmaschine nach einem oder mehreren der AnsprUche 1 
bis 15, gekennzeichnet durch eine die Um- 
reif ungskopfe (19) und die verschiedenen Stellantriebe steu- 
ernde Steuerautomatik . 
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